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Die in dieser Verdffentlichung enthaltenen Beschreibungen und Abbildungen
verstehen sich unverbindlich: daher behélt sich die OM das Recht vor
jederzeits, bei Beibehaltung der wesentlichen Merkmale des hier beschrie-
benen und abgebildeten Typs, ohne sich zu verpflichten diese Verdffent-
lichung rechizeitig auf den letzten Stand zu bringen, an Organen, Einzel-
teilen und an der Lieferung. von Zubehor eventuelle Anderungen vorzu-
nehmen, welche sie fiir die Verbesserung oder aus bau- und handelstech-
nischen Erfordernissen irgendeiner Art als zweckméBig erachtet.

FIAT - G.V.l. - SEZIONE OM DI BRESCIA
SERVIZIO PUBBLICAZIONI TECNICHE
VIA VOLTURNO, 62 - 25100 BRESCIA Druckschrift 603.90.574




Technischer l{undendients

Gewaihrleistung

Die « OM» hat lhnen einen « Garantie-Ausweis » aus-
gehandigt, auf welchem die von ihr gebotenen Leistungen
aufgefihrt sind.

Der Ausweis enthélt zwei Abschnitte fir die unentgeltli-
che Verrichtung bei der OM-Organisation von verschie-
denen Schmierarbeiten, Uberprifungen und Regulierun-
gen (auBer den verwendeten Schmiermitteln) bei den
ersten 2000 — 2500 km und 4500 — 5000 km. Im Interesse
des Kunden wird eindringlich angeraten sich dieser Ab-
schnitte zu bedienen.

Ersaizteile

Wir raten lhnen bei einem eventuellen Austausch von
Ersatzteilen ausschlieBlich Original-OM-Teile zu verwen-
den, um die Gewéhr eines einwandfreien Betriebes aller
Organe des Fahrzeuges zu erzielen.

Bei der Bestellung genau angeben:

Modell des Fahrzeuges - Typ und Nummer des Motors
bzw. Typ und Nummer des Fahrgestells - Nummer des
gewiinschten Einzelteiles. :

Kundendienst

Der technische Kundendienst der Fabrik und die von der
OM in ltalien und im Auslande eingerichtete Service-Or-
ganisation stehen zur vollen Verfligung der Kunden. Wir
raten eindringlich sich insbesondere wegen der Uber-
holungen und Reparaturarbeiten, die mit den Mitteln, Uber
die Privatleute gewdhnlich verfligen, nicht leicht verrichtet
werden koénnen, an die Service-Organisation zu wenden.
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Fahrerhaus-Aufbau
CM 260
Herabgelassenes
Fahrerhaus in
Fahrstellung
(3/4-Ansicht

vorn rechts)

Fahrerhaus-
Aufbau OM 260
Angehobenes

Fahrerhaus
(3/4-Ansicht
vorn rechts)
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KENNDATEN DES FAHRZEUGES

——sa/s)

Typenschild in dem Fahrerhaus.

Typ und Nummer am Fahrgestell.
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% OM 260
TECHNISCHE DATEN N 3 2
Radstand (RA)IET 0 T 4,400 3,900 3,900
[ 3 [y T e e e R e e e 11.00 x 20 16 p.r. (*)
Wendekreisradius . . . . . m 8,820 8,000 8,000
Abstand Hinterachse-Fahrerhaus (CA) m. 3,660 3,160 3,160
Hohe der Lade- § Unbelastet . m. 1,485 1,465 —
Lchol Belastet . . m. 1397 | 1397 o
Bodenfreiheit (N) der Last . . . m. 0,247 0,247 0,247
ABMESSUNGEN DES
SERIENFAHRZEUGES
Lange (L) . m. 8,510 7,700 6,750
Max. Breite () . . m. 2,500 2,500 2,500

Hohe (H) des unbelasteten Fahr-
zeuges e et L1l 2,710 2,710 2,710
Vorderer Uberhang (B) . . . . m 1,400 1,400 1,400
Hinterer Uberhang (C) . m 2,710 2,400 Lo
Hinterer Uberhang des Rahmens (D) m 2,435 2235 1,400

Durschnittliche Bodenfreiheit obere
Rahmenkante (unter statischer
Belastung) (M) . . . . . m. 1,007 1,007 =

NUTZABMESSUNGEN DER

PRITSCHE

Innere Lénge (L1) . . . . . m 6,170 5,360 =

Innere Breite (I1) . . . . . m 2,200 2,200 =

Hohe der Bordwénde (H1) . m. 0,500 0,500 =

Ubersetzungen an der Achsbriicke 19/32 14/33 18/34
Geschwindigkeit SRR e /5t 79,1 56,5 70,7
Steigvermogen des Lastwagens . % 22 29 25

Steigvermogen des Lastzuges . . % — — —

(*) bzw. 12.00-20 18 p.r. 2



MOTOR V85S

1 Wasserbehalter

2 Luftansaugkriimmer
3 Luftkompressor

4 Ventilator

& Gefederter Dampfer
6 Warmeaustauscher

7 Wasserpumpe

8 Olfilter

S Anlasser

10 Oleinflllstutzen
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AU’TOR V85S 3/4-Vorderansicht links

-

—

1 Wasserablaufkrimmer

2 AblaBkrimmer links

3 Hydraulikpumpe der Servolenkung

4 Fihrung fir OlmeBstab und Olnachfiillstelle
5 Lichtmaschine

6 Riemenspanner fliir Wasserpumpe
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TECHNISCHE DATEN DES MOTORS V85S

Viertakt-Dieselmotor S Mod. V85 S

Kihlung o R s T S e R e Wa ce e i lnG

Kraffsteffzufuhe = . s e durehEAnsaliaung

Anzah|fder Zylinders .o L e 8lin Ve S Fermt el 90k
angeordnete Zylinder

B o i e 35 xS0 mim

Gesamthubraum ) s e ARG emS

Leistung bei 2400 U/min (DIN) e, 6,5 PS

Max. Drehmoment bei 1600 U/min (DIN} : 105,56 Kgm

Kopfgesteuerte Ventile - Je Zylinder ein ElnIaB und ein AuslaBventil.
Nockenwelle in der Mitte des V des Zylinderblockes - Dirkteinspritzung -
Typ SAURER - Einspritzpumpe SIGMA, Typ CMS, mit eingebautem
Drehzahlregler fiir alle Drehzahlen. Druckumlaufschmierung durch Zahn-
raddlpumpe - Elektrischer AnlaBmotor.

TECHNISCHE DATEN DES FAHRGESTELLS - OM 260
KUPPLUNG - 17"-Einscheiben-Trockenkupplung.

WECHSELGETRIEBE - Typ B 190 mit indirekter Servoschaltung - 4 Vor-
wartsgdnge und ein Riickwartsgang - Verdoppelung der Geschwindig-
keit durch eingebautes Untersetzungsgetriebe (alle Gange synchron.).
HINTERACHBRUCKEN - Untereinander und mit dem Wechselgetriebe
durch Rohrwellen mit Schiebemuffe und mit auf Rollen montierten
Kardangelenken verbundene Tragachsen .Die erste Achse Ubertragt
die Bewegung auf die zweite mittels eines Differential-Verteilergetriebes,
welches durch eine elektro-pneumatische Schaltung gesperrt werden
kann. Jedes Hinterrad hat ein Planetenuntersetzungsgetriebe. Doppelte
Untersetzung durch eine Kegelrdderpaarung und durch ein Planetenun-
tersetzungsgetriebe an den R&dern.

BREMSEN - Pneumatisches Bremssystem mit unabhangigen Bremskrei-
sen auf den drei Achsen und am Anhénger mit fuBbetatigtem DUPLEX-
Verteiler und mit zwei Hilfsverteilern, von welchen einer hervorragt.
FESTSTELLBREMSE - Handbetatigt durch einen Hahn, welcher auf die
zwei Zylinder der Rader durch das Blockieren der Kolbenschéfte in
der SchlieBstellung wirkt.

MOTORBREMSE - Wirkt durch das SchlieBen mittels eines Ventiles der
AuslaBleitungen, wobei gleichzeitig die Kraftstoffzufuhr aus der Ein-
spritzpumpe abgestellt wird. Durch einen Druckknopf fuBbetrieben.
ANHANGER - Kupplung am Heck fiir den DruckluftanschluB der Bremsen
an den Anhénger.

AUFHANGUNGEN - Vordere und riickwartige Aufhdngungen mit einfach
biegsamen Blattfedern (Typ Cantilever die hinteren). Befestigung bei
den vorderen durch einen festen vorderen Bolzen und riickwartiger
Lasche. Die hinteren besitzen ein Pendellager. Zwei Reaktionsstabe
zwischen der Achsbricke und dem Chassis ddmpfen den Brems- und
Beschleunigungsdrehmoment. Die vorderen sind mit doppelwirkenden
hydraulischen StoBdampfern, Typ HOUDAILLE, versehen.

LENKUNG - Rechts.

RADER UND LUFTREIFEN - Speichenridder mit TRILEX-Ring - 20” x 8.0,
Luftreifen Typ 11.00-20 16 p.r. bzw. 12.00 - 20 18 p.r. (herkémmlicher
oder Radialkasten).

ELEKTRISCHE ANLAGE - Spannung 24 V - Anlasser BOSCH KB 24V -
6 PS - Lichtmaschine FIAT 24 V/50 A - 2x12-V - Batterien - 190 Ah.

12
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VORSICHTSMABNAHMEN WAHREND
DER EINFAHRZEIT DES FAHRZEUGES

Wahrend den ersten Fahrten muB dem Fahrzeug mehr Sorgfalt gewid-
met werden als spater, wenn die zu schmierenden Organe durch den
Einsatz geniigend eingefahren und passend geschmiert sein werden.

Wahrend der ersten 3000 km dlrfen die auf der nachstehenden Tabelle
angegebenen Hochstgeschwindigkeiten nicht Uberschritten werden:

Zuldssige Héchstgeschwindigkeiten km/St
Zurlckgelegte Kilometer
: 1a. 2a. 3a. 4a.
Ubersetzungen an ;
der Hinterachse L85 N R A 0| N S T S N
19x 32 6 Gl ) [lebe e e P elad |4
von O
bis 500 14 x 33 4 6 e T el (ke e | ek
18 x 34 5 7 8 2817 22 51531 43
19 x 32 GIRIESSRI S IS S 15 [0 18 281 8| R38N 5D
von 500 Z
bis 1500 14 x 33 4 6 8 Tl A S 20 e 07 3
18 x 34 5 lE 7 5880 18824 134" | 47
19 x 32 8 ilil 15 20| 27 | 37 | 50 | 68
von 1500
bis 3000 14 x 33 € 8 |10 | 14 | 19 | 26 | 36 | 49
18 x 34 6 9 12 {07 || 24 | 290 | 42| 57
von 3000 Progressiv die vorstehenden Hochstgeschwindigkeiten er-
bis 5000 hohen, bis die maximal zuldssige Geschwindigkeit erreicht
ist (siehe Seite 9).

Die Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit ist auch nach einer Uber-
holung des Motors (Austausch der Buchsen, Kolben, Kolbenringe) not-
wendig.

Nicht die gestatteten Héchsgeschwindigkeiten fiir eine langere Zeit
beibehalten und nicht mit vollkommen durchgedriicktem Gaspedal lange
fahren, insbesondere nicht in der Steigung.

Nach dem Start den Motor sich langsam erwédrmen lassen, wobei ver-
mieden werden soll rasch zu hohe Drehzahlen zu erreichen.

Vor Auge behalten, daB bei einem neuen Motor der erste Olwechsel
bei Anlasse der Durchfilhrung des 1. vorgeschriebenen Garantie-Ab-
schnittes erfolgen muB.

Die Schmierung und die von Zeit zu Zeit erfolgende Kontrolle an den
verschiedenen Organen, laut den auf den nachstehenden Seiten ange-
gebenen Ausfiihrungen, gewéhrleisten die vollkommene Instandehaltung
Ilhres Fahrzeuges.

Bitte, lesen Sie dieses Handbuch aufmerksam durch, behalten Sie es
immer im Fahrzeug in Reichweite, im Bedarfsfalle wird es lhnen sehr
nitzlich sein.
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= TUREN

" Die 4uBeren Tirgriffe haben einen
Knopf fir das Offnen mit einem mit
Schliissel versehenem SchloB.
Wenn eine der Tlren gedffnet wird,
leuchten selbsttatig die. Decken-
leuchten auf.

A Hebel des Schlosses; fir das
Offnen der Tir, den Hebel in
die Hohe ziehen.

B Knopf, der niedergedriickt wer-
den muB, um die Tlr zu sper-
ren.

C Griff, der gezogen werden muB,
um die Tir zu schlieBen.

D Knopf fiir das Schwenken des
Ausstellfensters; fiir das Offnen
in Uhrzeigersinn drehen.

E Kurbel fiir das Anheben der
Scheibe; fir das Anheben der
Scheibe in Uhrzeigersinn dre-
hen.

F Tasche auf der Tir.

KUHLERVERKLEIDUNG

Offnen: Den Befestigungshaken (1)
losmachen, indem Sie ihn zu
sich ziehen. Die Verkleidung (2)
mit dem in der Mitte befindli-
chen Handgriff in die Hohe zie-
hen, bis der Befestigungszahn
(A) einschnappt.

SchlieBen: Die Verkleidung leicht
anheben. Durch das Schieben
nach innen den Zahn losma-
chen. Die Verkleidung herab-
senken und schieben, bis die
Befestigung eingehakt ist.

Die Verkleidung ermoglicht das

Erreichen des Oleinfiillstutzens des

Motors und des Flissigkeitsbehal-

ters der Kupplungshilfe.

Unter der Verkleidung sind an-

geordnet:

— der Spannschliissel fir die Ra-
derschrauben;

— die Stange, welche die Hand-
griffe fur die Betatigung der
Pumpe flir das Heben des
Fahrerhauses ermaglicht.

15



DIE SITZE

FAHRERSITZ

— Hebel links vom Fahrersitz.

1 Wahl der Vorwiartsneigung des Sitzes

2 Wahl der Rickwartsneigung des Sitzes.

ANMERKUNG - Aus der Kombination der Hebel (1 und 2) ergiebt sich die Hoéhe
des Sitzes.

3 Wahl der Neigung der Riickenlehne.

— Hebel rechts vom Fahrersitz.

4 Wahl der Stellung fiir die Rickwartsverschiebung des Sitzes.

BEIFAHRERSITZ

Der Beifahrersitz hat die nachstehenden Regulierungen:

— Wahl der Stellung flir die Rlckwartsverschiebung.

— Neigen der Riickenlehne.

— Neigen der Armlehne.

DOPPEL-UMSCHALTER FUR BELEUCHTUNG
UND ANZEIGE

1 Schalthebel fiir Blinker.
G - Linke Blinker.
D - Rechte Blinker,
Wenn der Hebel geschoben wird

(Stellung C) - Aufleuchten der
Kreuzungsabblendlichter.

2 Schalthebel des Beleuchtungs-

umschalters.

V - Stadtlichter (Nacht- und Sei-
tenlicht).

Beleuchtung des Instrumenten-

brettes.

C - Abblendlichter.

P - Scheinwerfer (Fernlichter).

A - Hupe der Stellung des
Schalters entsprechend, Be-
zugnahme 22, Seite 19.

V = Stadt - R = Strafe.

3 Schalter er Nebellichter.
AB - Die Nebellichter leuchten, wenn der Hebel (2) in der Stellung « Stadt » ist.

16
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_<HRERHAUS

1 Doppel - Umschalter fiir Beleuch-
tung und Anzeige.

2 Schaltung des Handfahrhebels.
3 Bremspedal.

4 Gaspedal.

5 Kupplungspedal.

& Héhne flr die Schaltung der Not-
bremse.

7 Nothahn flir den Bremskreis der
Feststellbremse.

8 Vorwahl-Betatigungshebel des Gang-
untersetzungsgetriebes.

9 Gangschalthebel.
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ZiindschloB:

Stellung 0 = Ruhestellung.

Stellung 1 = Einschaltung (Beleuchtung und Anzeige). Maoglichkeit
den Anlasser zu verwenden. In dieser Stellung darf der
Schlissel nicht herausgezogen werden,

Stellung 2 = Einschaltung (Beleuchtung und Anzeige, keine Moglich-
keit den Anlasser zu verwenden). In dieser Stellung
kann der Schlissel herausgezogen werden.

Regelwiderstand fur die Regelung der Instrumentbrett-Beleuchtung.

Zur Verstdarkung der Intensitdt im Uhrzeigersinn drehen.

Kontrolleuchte des Flissigkeitsstandes der Hilfssteuerung.

Kontrolleuchte der Druckluft zur Sperrung der Verriegelungen der

Feststellbremse.

Kontrolleuchte der Fahrerhausentsperrung.

Schaltung fur Kontrolle lUber die Kontrolleuchten am Instrumenten-

brett.

Kontrolleuchte des Richtungsblinkerverstarkers.

Druckluft-Kontrolleuchte im Anhangersystem (Blinker).

Scheinwerfer-Kontrolleuchte.

Kontrolleuchte der Stadtlichter.

Auflade-Kontrolleuchte der Lichtmaschine.

Thermometer des Motorwassers.

Manometer fir Motoréldruck.

Kontrolleuchte fiir Motordldruck-Manometer.

Kontrolleuchte fiir maximale Wassertemperatur.

Motor-Drehzahlmesser.

Kontrolleuchte fiir minimalen Wasserspiegel.

Kilometerzéhler.

Kilometersummenwerk.

Anlasserschalter.

Druckknopf zur Entsperrung des Verriegelungssystems der Feststell-

bremse (siehe Seite 28).

Schalter zum Wenden des Stadt/StraBe-Anzeigers (siehe Seite 16).

Druckhahn fiir Betatigung der Offnung des Sperrsystems der Feststell-

bremse.

Kontrolleuchte fiir erfolgte Sperrung der Feststellbremseverriegelung.

Druckhahn fiir Betatigung der Feststellbremse.

Schalter fur Spurplattebeleuchtung (nur flir Schlepper).

Kontrolleuchte der Blinkverstiarker des Anhéngers.

Schalter flir die Betatigung des Scheibenwischers (2 Geschwindig-

keiten).

Anzeige des Kraftstoffstandes.

Manometer der Druckluft der vorderen Bremsen.

Blinkkontrolleuchte des minimalen Luftdruckes. im Bremskreis der

vorderen Bremsen.

Blinkkontrolleuchte des minimalen Luftdruckes im Bremskreis der

hinteren Bremsen.

Manometer flir Druckluft der hinteren Bremsen.

Schalter flr Betatigung der Differentialsperre.

Kontrolleuchte der Einschaltung der Differentialsperre.

Nulleinstellungszapfen des Anzeigers der téglich zuriickgelegten Ki-

lometer (in Uhrzeigersinn drehen).

Betatigung des Handfahrhebels.

Summenwerk der taglich zurlickgelegten Kilometer.



ARMATURENBRETT
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SCHALTKASTEN

A

B

c
D
E
F
G
H

20

Blinkvorrichtung der Kontrolleuch-
te fiir minimalen Druck.

Blinkvorrichtung der Kontrolleuch-
te flir minimalen Luftdruck der
vorderen Bremsen.

Rechter Blinker.

Blinkzentrale.

Linker Blinker.
Spannungsregler.

Steuerung der Wasserreserve.

Steckdose fur Zusatzstrom fir
tragbare Lampe.

Lager fur 8 Schmelzsicherungen
(siehe Seite 21).

Ladeanzeiger.

Betatigung der Feststellbremse
(griin).
Blinkvorrichtung der Kontrolleuch-

te fiir minimalen Luftdruck der
Anhangerbremsen.

Betatigung der Anhangerbremse
(schwarz).

Lager fiir 6 Schmelzsicherungen
(siehe Seite 21).



_IELZSICHERUNGEN
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Bezn. Amp. ABGESICHERTE STROMKREISE (Kasten mit 8 Schmelzsicherungen)
1 16 Schliisselschalter (Stromkreis 30 INT). Scheibenwischer. Stop\i'chter. Heizgerat,

Steuerung des Untersetzungsgetriebes. Kontrolleuchte der Fahrerhauskippung.
Kontrolleuchte der Lenkhilfflissigkeit. Betdtigung der Differentialsperre. Kantrol-
leuchte der Feststellbremse. Scheinwerfer fir Spurplatiebeleuchtung (Schlepper).

2 8 Nebelscheinwerfer R und L.

3 8 Abblendscheinwerfer L.

4 8 Abblendscheinwerfer R.

5 8 Fernscheinwerfer L mit Kontrolleuchte.

6 8 Fernscheinwerfer R.

7 8 Positionslichter L Beleuchtung des Nummernschildes L. Kontrolleuchte der

i Positionslichter. Beleuchtung der Instrumente am Armaturenbrett. =

8 8 Positionelichter R. Schildbeleuchtung R.
ABGESICHERTE STROMKREISE (Kasten mit 6 Schmelzsicherungen).

1 3 Schliisselschalter (Stromkreis 30 INT.). Blinker und Richtungslichter.

2 8 Pneumatische und elektrische Hupe.

3 3 Schliisselschalter (Stromkreis 30/1-15). Kontrolleuchte fiir niedrigen Luftdruck.

4 8 Schliisselschalter (Stromkreis 30/1-15). MeBgerdt mit 9 Anzeigen, Wasserreserve-
kontrolle und Kontrolleuchte fiir Wassertemperatur.

5 8 Direkte Speisung. Einpolige Steckdose. Feuerzeuge und Innenleuchten.

(] 8 Schliisselschalter (Stromkreis 30/1-5). Lichtmaschineerregung.

NICHT ABGESICHERTE STROMKREISE

Batterieaufladung.

Anlassen.

Relais der Ladekontrolleuchte.
Speisung des Doppel-Umschalters.

21



HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

1 und 16 - Seitliche schwenkbare Gebldse (warme oder kalte Luft der Stellung
des Hebls 4 entsprechend).

2

22

und 9 -

und 8 -

Betatigungsknopfe der seitlichen Geblésefligel.
offen: wenn in Uhrzeigersinn gedreht wird;
geschlossen: wenn gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird.

Betatigungshebel der unteren Geblase fir warme und kalte Luft (der
Stellung des Hebels 4 entsprechend). ;
offen: 3 Hebel rechts;

8 Hebel links.
geschlossen: 3 Hebel links;

8 Hebel rechts.
Das Offnen der unteren Gebldse (3 und 8) annulliert die Wirkung
der Geblase 1 und 10.

Betatigungshebel des Heizwassersystems.
Hebel oben: System geschlossen.
Hebel unten: System offen.

Betatigungshebel der LufteinlaBklappe:

Kalte Luft: wenn der Hebel 4 oben ist.

Warme Luft: wenn der Hebel 4 unten ist.

Max. LufteinlaB: Hebel links.

Kein LufteinlaB: Hebel rechts.

Die Luft wird zur Windschutzscheibe und zu den seitlichen Geblésen
gefiihrt (1 und 10).

Betatigungshebel fiir KaltlufteinlaB.
Max. LufteinlaB: Hebel links.
Kein LufteinlaB: Hebel rechts.

WICHTIG - Die Kombination der Hebel & und 6 ermoglicht die ge-
wiinschte Raumtemperatur zu erzielen.

Die Luftzufuhr ist gleich Null, wenn sich die Hebel 5 und 6 rechts
befinden.

AnlaBschalter des Lufters mit zwei Stellungen:
mittlere = méaBige Geschwindigkeit.
unten = Hochstgeschwindigkeit.
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ANDHABUNG DES
. FAHRERHAUSES

Vor dem Anheben des Fahrer-
hauses

— Darauf achten, daB im Fahrer-
haus kein Gegenstand sei, der
rutschen oder fallen konnte. Die
Befestigung der Sitze Uberpri-
fen.

— Den Hebel des Wechselgetrie-
pes losen (Totpunkt) und den
am oberen Teil des Gummiblas-
balges angeordneten Hebel (1)
herabdriicken.

Achtung - Bei Vollfihrung der Nei-
gebewegung, kann der Kontakt-
schlissel eingesteckt bleiben, so
daB eventuell der unter dem Fahrer-
haus angeordnete Anlasser ge-
braucht werden kann.

— Die Tur gut schlieBen.

— Das bewegliche Trittbrett (2)
nach oben ziehen.

— Den Betatigungshebel der un-
ter der Kuihlerverkleidung an-
geordneten (siehe Seite 15)
hydraulischen Hubpumpe an-
dricken.

HUB DES FAHRERHAUSES

— Den auf der Pumpe angeordne-
ten Hebel (3) andrlicken. Der
kleine Hebel (4) wirkt auf den
Haken des Hebels (3), wobei
letzterer in der tiefen Stellung
festgehalten bleibt.

— Die Hubpumpe durch den
Schalthebel betétigen.

— Am Hubende uberschreitet das

~ Fahrerhaus den Totpunkt der

Neigung, die Wagenwinde liegt
auf dem inneren Lager auf.

23



BElI GEKIPPTEM FAHRERHAUS

Sie verfligen in der linken Seite

untergebracht Uber:

— einen Druckknopf flir den An-
lasser (5);

— eine Steckdose flir die Beleuch-
tung der tragbaren Lampe (6).

Der AnlaBkontakt kann nur bei ins

Armaturenbrett eingestecktem

Schlissel verwendet werden.

SENKEN DES FAHRERHAUSES

— Den Hebel (3) etwas andricken,
so daB der Hebel (4) nach
riickwarts freigestellt wird. Nun
den Hebel (3) loslassen, wel-
cher unter der Einwirkung einer
Rickzugfeder in die obere Stel-
lung zurlckkehrt (s. Seite 23).

— Bei Verwendung des Hebels
pumpen, wodurch das Fahrer-
haus den Totpunkt der Dre-
hung Uberwindet und es dann
von alleine bis zur Endstellung
sinken lassen. Es befestigt sich
dann selbsttatig. G

Achtung - Die Unterbrechung der
Senkbewegung, kann durch das
neuerliche Niederdriicken des
Hebels (3) erhalten werden.

Um die Senkbewegung fortzuset-
zen, genlgt es den Hebel (3) wie-
der in die Stellung nach oben zu
verschieben.

WICHTIG - Wenn das Fahrerhaus
in seine normale Stellung zurlick-
gekehrt ist, sich darliber Uberzeu-
gen, ob die auf dem Armaturenbrett
angeordnete Kontrolleuchte ver-
|éscht ist (wenn das Fahrerhaus in
gekippter Stellung ist, leuchtet die
Kontrolleuchte).

Den Betatigungshebel der Pumpe
unter die Verkleidung auf seinen
Platz zurlicklegen.

Die Trittbretter wieder kippen, da-
mit sie auf ihren urspringlichen
Platz zurtUckkehren. Durch das
Nachobenziehen des Hebels (1)
(siehe Seite 23) den Hebel des
Wechselgetriebes entsperren.
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—"\Wenn sich die Temperatur an 0°C anndhert, ist es absolut unerldBlich
« Liquido speciale anticongelante FIAT » anzuwenden, um nicht bei
jedem langeren Stillstand des Fahrzeuges das Wasser aus der Anlage

ausflieBen lassen zu missen.

Liquido speciale anticongelante FIAT
Wasser Liter Gefrierpunkt
%0 in Volumen Liter
20 12 48 — 8°C
30 18 42 —15°C
40 24 36 — 25°C
50 30 30 —35°C

ANMERKUNG - Das Wasser fiir die Motorkihlanlage muB
so wenig hart, wie nur moéglich, sein und darf keine
Chlorverbindungen enthalten.

JEDEN TAG VOR DEM ANLASSEN DES MOTORS

Den Behalier des Fliehkraft-Luft-
reinigers zwischen dem Kompres-
sor und dem Regler entleeren. Das
im unteren Teil angeordnete Hand-
ventil andrlcken.
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ANLASSEN DES MOTORS

— Den Hauptstromkreis mit dem
Zindschlissel einschalten

— Sich davon berzeugen, ob der
Hebel des Wechselgetriebes am
Totpunkt ist.

— Das Kupplungspedal durch-
dricken.

— Das Fahrpedal durchdrﬁqken.

— Den AnlaBschlissel im Zind-
schloB vollstéandig durchdric-
ken, ihn in Uhrzeigersinn dre-
hen und ihn bis zur erfolgten
Anlassung in dieser Stellung
eingesteckt lassen. Den Schliis-
sel loslassen, wenn der Motor
anspringt.

— Das Kupplungspedal loslassen.

— Allmé&hlich das Fahrpedal los-
lassen, sich davon liberzeugen,
ob der Motor einwandfrei rotiert
und den Handfahrhebel positio-
nieren.

Achtung

Falls der Motor nach einigen
Augenblicken des Betriebes des
Anlassers nicht anspringt, nicht
weiter bestehen, sondern wenig-
stens 3G Sekunden abwarten, be-
vor man neuerdings anlaBt, dies
um die Batterie nicht zu entladen.

Bej Benltzung des Manometers am Armaturenbrett (Bezugnahme 13,
Seite 19) feststellen, ob der Motorendldruck normal ist (Kontrolleuchte
leuchtet nicht).

WICHTIG

Unverziglich den Motor abstellen (siehe Seite 30), wenn die Oldruck-
Kontrolleuchte nach einigen Augenblicken des Anlassens nicht ver-
l6scht.

Feststellen, ob die Ladekontrolleuchte der Lichtmaschine ausgeldscht
ist (Bezugnahme 11, Seite 19), sollte dies nicht der Fall sein den Grund
der Stérung feststellen (schadhafte Kontakte, ungenlgende Riemen-
spannung u.s.w.).
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'STARTEN DES FAHRZEUGES

VOR DER ABFAHRT: o

— Mit dem entsprechenden OI- :
meBstab (1) den Motordlspiegel
messen.

— Falls notig, durch den Stutzen
(2), unter der Kihlerverkleidung
nachflllen.

— Den Hauptstromkreis mit dem
Kontaktschlissel (Bezugnahme
1, Seite 19) einschalten.

WICHTIG

Die Kontrolleuchte des minimalen

Oldruckes (Bezn. 14, Seite 19) und

die der Lichtmaschineaufladung

(Bezn. 11, Seite 19) missen leuch-

ten (rot), sowie auch die Kontrol-

leuchte der Feststellbremse (grin).

Auch die Kontrolleuchten des mi-

nimalen Luftdruckes konnen eben-

falls brennen.

Durch Andriicken des entsprechen-

den Kontrollknopfes (Bezn. €, Sei-

te 19) feststellen, ob alle Glihbir-
nen der Kontrolleuchten betriebs-
fahig sind.

Bei Befolgung der Ratschlage auf

Seite 26 den Motor anlassen.

— Vor dem Ingangsetzen des
Fahrzeuges feststellen, ob der
Luftdruck wenigstens 5 atl er-
reicht hat (Verléschen der ent-
sprechenden Kontrolleuchte).

— Das Kupplungspedal vollstandig
durchdricken.

— Den Hebel des Wechselgetrie-
bes in den 1. ten Gang einlegen.

Schema fiir die Gangwahlen
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ANLASSEN DES FAHRZEUGES

Die Handbremse (PARKING) folgenderweise
losen:

Den Knopf (1) auf dem Hahn «FUR ABFAHRT»
vollstandig durchdriicken. Diesen Knopf so-

lange festhalten, bis die grine Kontrolleuchte
(Bezn. 24, Seite 19) « PARKING » verldscht.

WICHTIG

Wenn die rote Kontrolleuchte () leuchtet, ist
es unratsam das Fahrzeug einzusetzen, bevor
der Luftaustritt aus dem Sperrsystems der
Verriegelungen festgestellt ist.

Im Falle einer Stérung:ist es moglich durcn
die Beniitzung des Anhangersystems d.h. durch
das Andriicken des Druckknopfes (Bezn. 21,
Seite 19) die Verriegelung zu entsperren.

— Die Bremsen des Fahrzeuges koénnen nor-
mal verwendet werden.

— Das Kupplungspedal langsam loslassen.

— Den nachsten Gang einlegen (siehe Sei-
te 27).

VERWENDUNG DES GANGUNTER-
SETZUNGSGETRIEBES

Das Einschalten des Ganguntersetzungsge-
triebes wird durch das Kupplungspedal erzielt,
wobei die Kupplung vollstdndig zusammenge-
driickt wird, um den Ubergang vom einge-
schaltenen oder nicht eingeschaltenen Unter-
setzungsgetriebe zu erhalten, wenn eine Gang-
ibersetzung gewechselt wird.

Beispiel: Anlassen des belasteten Fahrzeu-
ges: 1. ter untersetzter und dann normaler
Gang und so weiter fir die weiteren Uberset-
zungen bis zum 4. ten normalen Gang.

Die umgekehrte Reihenfolge wird gleichfalls
durch Halbgédnge erzielt.

Das Einschalten des Untersetzungsgetriebes
erfolgt durch den an den Gangschalthebel
befestigten Handgriff:

Stellung R - untersetzter Gang.
Stellung N - normaler Gang.
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WAHREND DER FAHRT DES FAHRZEUGES

— Nie die den einzelnen Géangen entspre-
chenden maximalen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen Uberschreiten (nichteinmal in
der Talfahrt).

— Bei der Steigung vermeiden, daB sich der
Motor verlangsamt und auf einen niedri-
geren Gang Ubergehen, kaum daB die
Beanspruchung des Motors derartig wird,
daB seine Drehzahl sich auf 1800 U/min
vermindert.

— Beim Bremsen die Rader nicht blockieren.
Den Bremsen mtussen Sie |hre besondere
Aufmerksamkreit widmen. Nicht vergessen
sie vor jeder Reise auszuprobieren. Die
Luftmanometer mussen einen Druck von
7 Atmosphéren anzeigen. Das rasche Blok-
kieren der Bremsen soll nur fiir Notfélle
vorbehalten sein.

Nie Talfahrten im Leerlauf zurlicklegen, die passende und notwendige

Ubersetzung in der Steigung einlegen, bei Anwendung der durch den

Knopf (E) fuBbetatigten Motorbremse auf dem Auspuff verlangsamen.

Achtung
Die Bremsung ist auch bei Bruch der Leitungen gewahrleistet, da der
vordere und der hintere Bremskreis voneinander unabhangig sind.

SEHR WICHTIG
Bei Luftaustritt aus dem Bremskreis, welcher die Verriegelungen der
Sperrvorrichtung der Feststellbremse « PARKING » (hintere Bremsen)
gesperrt hélt, kann hieraus die Hemmung der Zylinder bei der ersten
Bremsung entstehen, wodurch das Fahrzeug unbeweglich wird (einge-
riickte Verriegelungen).

Zur Meldung dieses Vorfalles zeigt die rote Kontrolleuchte den niedri-
gen Luftdruck im erwéhnten System an. NUR IN DIESEM FALLE durfen
Sie den Bremskreis der Fetststellbremse mit dem « Entsperrungssystem »
durch Einwirken auf den Schalter (Bezn. 20,
Seite 19) d.h. indem er in die Stellung «Ent-
sperrung » gebracht wird, speisen. Dieser
neue Bremskreis welcher der des Anhéngers
ist) ermoglicht Ihnen die nachste Reparatur-
werkstatte zu erreichen, die Bremsen haben
einen normalen Betrieb (die Kontrolleuchte
wird jedoch weiterleuchten).

ANMERKUNG - Das Anhalten des Fahrzeuges
mit der Handbremse in diesem Zustande er-
zielt man, indem der Schalter (Bezn. 20, Sei-
te 19) in seine « NORMALE » Stellung zurlck-
geschoben wird, nachdem vorher das Brems-
pedal angedriickt wurde.

Unter diesen Umsténden leuchtet die griine
« PARKING » - Kontrolleuchte auf und das
Bremspedal kann losgelassen werden.

29



ANHALTEN DES FAHRZEUGES

— Das Fahrpedal loslassen und das Bremsenschalipedal allmanlich
andrucken.

— Wenn der Lastkraftwagen nahe zu seinem Stillstand ist, die Kupp-
lung auskuppeln und den Gangschalthebel in die Leerlaufstellung
bringen. :

— Wenn das Fahrzeug stillsteht,
es mit der Hand- (PARKING)
Bremse festmachen.

Hierzu den Knopf (2) des Hahns
mit der Aufschrift « ZUM PARKIE-
REN » durchdriicken, bis die grine
PARKING - Kontrolleuchte (24)
aufleuchtet und damit anzeigt, daB
das Verriegelungssystem frei ist.

Das Fahrzeug nie mit einem ein-
gelegten Gang parkieren.

ABSTELLEN DES MOTORS

— Mit dem FuB den Druckknopf zur Betatigung der Bremse am Aus:
puff (E) durchdrlcken.

— Mit dem Schllssel am Armaturenbreit durch das Drehen desselben
gegen den Uhrzeigersinn abschalten.
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AUSWECHSELN DER RADER

Um das Reserverad herauszunehmen:

— Die Platte herausschrauben, die das Rad
in seiner Halterung festhalt.

— Das Reserverad herausnehmen, indem man
es in die Richtung des unteren Teiles des
Rahmens rutschen |aBt.

Um ein Rad auszuwechseln:

— Durch das Anwenden des Autohebers in
der hierfiir vorgesehenen Aufnahme das
Rad anheben.

Vordere Aufhangung:

unter dem mit einem Sperrzahn versehenen =

Blatt (vor der Vorderachse).

Hintere Aufhangung:
unter dem unteren Blgel der Feder.

Bevor das Rad angehoben wird:

— Feststellen, ob die Handbremse einwand-
frei blockiert ist.

— Die Befestigungsschrauben ausschrauben.

— Die am Boden bleibenden Rader passend
hemmen.

Fiir das Anbringen der Rader mit Doppelberei-
fung:

— Das Innenrad einhangen und vollstandig
mit dem Aufpumpventil nach auBen ein-
schieben.

— Den Distanzring anbringen und schieben,
bis er auf der inneren Felge aufliegt.

— Das AuBenrad einhdngen, wobei darauf __:5'

geachtet werden muB, daB das Ventil nach
innen gewendet sei.

— Die Befestigungen wieder anbringen und
" die Schrauben laut den Ratschldgen auf
Seite 68 festziehen.
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AUFPUMPEN DER LUFTREIFEN

Auf dem Luftregleraggregat der
Bremsen ist ein LuftanschluB flr
das Aufpumpen der Luftreifen an-
geordnet.

Um diesen Vorgang zu vollflihren,
muB:

— Der Deckel des Reglers ent-
fernt und ein mit einem passen-
den AnschluB versehener
Schlauch angebracht werden.

— Der Motor bei niedriger Dreh-
zahl angelassen werden (Hand-
fahrhebel).

— Durch einen Manometer der
richtige Reifendruck gemessen
werden, wonach der LufteinlaB
abgestellt wird (8 Atmospharen
fir die Vorder- und Hinterrei-
fen).
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Es mussen die nachstehenden Arbeiten verrichtet werden:

— Den Befestigungsstift (1) entfernen. Den Hebel (2) herunterschieben.
— Den Anhanger an die Spurplatte (A) anhangen.

— Die Verbindungen der elektrischen Kabel mit der Steckdose (B)
verbinden.

— Kréaftig den Hebel (C) des Kupplungshakens der Bremsen nach unten
schieben, nachdem vorher der kleine Schutzdeckel entfernt und auf
seinen Platz der bewegliche Teil der Anhangerkupplung eingelegt
wurde.

Sollte sich der Anhanger abtrennen, wirde sich der bewegliche Teil
der Kupplung auskuppeln und der Anhénger bliebe selbsttattig durch
sein eigenes Bremssystem blockiert, wahrend gleichzeitig die Blinkan-
zeige (Bezn. 8, Seite 19) den Luftaustritt aus dem Anhanger-Bremskreis
melden wirde.

SCHLEPPEN DES FAHRZEUGES

MUBte das Fahrzeug auf einer langeren Strecke geschleppt werden, die
Getriebewelle an der Hinterachsbriicke abtrennen.
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11
12
13
14
15
1€
17
18
19

20

Wasserpumpe

Ausgangsmuffe (zum Kiihler)
Wasserablaufleitung vom Kompressor
Entlliftungsleitung vom Wasserkriimmer
Einflllstopfen

Wasserstandanzeige

Entliftungsleitung des Kihlers
Wasserbehalter

Anzeige der maximalen Wassertemperatur.
Wasserauslaufkrimmer

Verbindungsmuffe zwischen Behalter und Wasserpumpe
Bypass-Thermostat

Wasserablenker aus dem Zylinderkopf
Wasserzuleitungsmuffe zum Kompressor
WassereinlaBmuffe zum Warmeaustauscher

Wérmeaustauscher

Verteilungswanne fiir aus der Pumpe zuflieBendes Wasser

Ventilator

Wasserablaufmuffe vom Warmeaustauscher
(ZufluB zur Wasserpumpe)

Ausgleichsleitung der Wasserablaufe aus den Krimmern
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1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

13

14

Olpumpe

OlablaBstopfen

Olsaugkorb mit Filter

Olfilter

Ol/Wasser-Warmeaustauscher

Sicherheitsventil des Oleinsatzes

Sicherheitsventil des Olvorfilters

Riickstromrohr des von der Kipphebelwelle zulaufenden Oles
Oldruckleitung zur Kipphebelwelle

Leitung flir Kompressorschmierung
Olhauptdruckleitung zu den verschiedenen Organen

Schmierleitung des ankommenden Oles zur Welle
des selbsttatigen Spritzverstellers

Ausgangéffnung des Oles fir die Schmierung der Zahnrader
der Steuerung

Zufuhrleitung zur Oldrucklbertragungsvorrichtung in den Motor
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Kompressor

Ventil fiir raschen AuslaB
Luftrickschlagventil
Duplex-Steuergerét
Knebelhahn fiir Parkieren
Knebelhahn fiir Abfahrt

Verteilungsknopf flir Motorbremse

0 ~N o s W N -

Bremszylinder fiir Motorbremsebe-
tatigung

9 Zylinder der vorderen Bremsen

10 Verteilungszylinder fir Wechselge-
triebe und Untersetzungsgetriebe

11 Zylinder flr Betdtigung des Wech-
selgetriebes

12 Luftverteiler

13 Wechselgetriebe-Druckverminderer
Untersetzungsgetriebe

14 Regler-Reiniger

15 Ventil fiir rasches Offnen (auf dem
Anhangerbehélter)

16 Servo-Verteiler mit Abweiser

17 Arretier-Doppelventil am Parking-

System
18 Zylinder der hinteren Bremsen
19 Ventil fiir raschen AuslaB
20 Kopf flir Anhéngerkupplung
20 bis Modulierte Abweiserhilfe
21 Behélter fir 2. Hinterachse

22 Zylinder flr die Betdtigung der Dif-
ferentialsperre

23 Schaltelektroventil der Differential-

sperre
24 Anhénger-Druckverminderer

25 Behalter flir Parkieren

40

26
27
28

29
30
E
32
33
34

35
36
37

38
39

40
4

42
43

44
45

46
47
4

@

Not-Schaltelektroventil
Anhénger-Behalter

Servoverteiler mit doppelter Steue-
rung

Betriebsbehélter

Behalter flr (1.) Hinterachse
Sperrventil

Vorderer Behalter
Fliehkraftreiniger

Anzeigegerat des minimalen Druk-
kes im vorderen Behalter

Drucklbertragvorrichtung des vor-
deren Behalters

Anzeiger des niedrigen Druckes im
Parkiersystem

Druckiibertragvorrichtung des hin-
teren Behalters

Stop-Thermo-Kontakt fur Parkieren

Anzeiger des geringsten Druckes
des hinteren Behalters Nr. 1

Anzeiger des geringsten Druckes

am Parking

Anzeiger des gerinsten Druckes des
Anhdngerbehalters

Stopkontakt der Hauptbremse

Anzeiger des geringsten Druckes im
hinteren Behalter Nr. 2

Stop-Kontakt der Motorbremse

Betatigungszylinder der Servo-Kupp-
lung

Lufttrichter
Schaltelektroventil des Lufttrichters

Betatigungszylinder fiir Abstellen
der Einspritzpumpe
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: Alle 500 km,

MESSEN DES OLSTANDES
IN DER OLWANNE

Die Kontrolle des Olstandes muB bei war-
mem Motor erfolgen, so daB die Leitungen
und Filter vollstandig angefillt seien.

Der Olspiegel muB innerhalb der auf dem
OlmeBstab (1) angebrachten Maximal - und
Minimalkerben stehen.

Keine langeren Reisen mit dem Ol am Mi-
nimalniveau machen.

Falls nétig, durch den hierfir vorgesehenen
Stutzen (2) Ol derselben Sorte, wie im
Gehause vorhanden ist, nachflllen.

MESSEN DES
KUHLWASSERSTANDES

Der minimale Wasserstand im Kihlsystem
wird durch das Aufleuchten einer roten
Kontrolleuchte (17) angezeigt.

Das Wasser muB den unteren Rand des
Einfiillstutzens (3) des Behélters erreichen.

Um das Einflillen zu erleichtern, muB das
Wasser langsam eingegossen werden bei
auf geringster Drehzahl laufendem Motor.
Um vollstéandig anzufiillen, den Motor einige
Minuten laufen lassen und dann das Niveau
nochmals messen.

Wahrend des Einfiillens muB die Heizunt}
eingeschaltet sein.

Nie kaltes Wasser zugieBen, wenn der Mo-
tor warm ist, um geféhrliche Spannungen
zu vermeiden, die auf plotzliche Tempere-
turschwankungen zurlickzufihren sinc.
Sollte dies notwendig sein, sehr langsam
und immer bei laufendem Motor zugieBen
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o Alle 1.000 km.

MESSEN DES OLSTANDES
IN DER LUFTFILTERWANNE

Die Wanne ausbauen, wobei die Haken (1)
gelést werden, die zum Zusammenbau mit dem
oberen Gehiuse dienen und die auch das
Filterelement festhalten.

Das Filterelement (3) durch das Herausziehen
aus dem Behélter entfernen. o
Den Stand des in der Wanne enthaltene Oles
messen, dieses Niveau mit einer der in der
Motorenwanne bereits vorhandenen entspre-
chenden Motorélsorte wieder auffillen.

Der normale Olstand ist durch die im inneren
Kreisumfang der Olwanne (2) durchlaufende
Rippe dargestellt.

'MESSEN DES* REIFENDRUCKES

Feststellen, ob der Reifendruck, den Reserveluftreifen inbegriffen, dem
vorgeschriebenen Wert von genau 8 Atmosphéren entspricht.

Nicht erst abwarten, bis die Luftbereifung unter dem Gewicht des Fahr-
zeuges platt wird, um hieraus den ungenligenden Druck abzuleiten, da,
bereits wenn dieser leicht unter seinem normalen Wert sinkt, die
Luftreifen sich wahrend der Fahrt libermaBig erhitzen, sich rasch abniit-
zen, die StraBenlage verschlechtern und die Wirksamkeit der Brem-
sungen beeintrachtigen. :

Im Gegensatz hierzu verursacht ein den normalen Druck Uberschrei-
tender Reifendruck eine tiberméBig harte Fahrweise und einen groBeren
VerschleiB in der Mitte der Laufflache.

Aus diesem Grunde ist es ratsam alle 3-4 Monate irgendeines der Rader
mit dem Reservereifen auszuwechseln, da ein auBer Betrieb befindlicher
Reifen an der Luft und der Sonne zum Rissigwerden neigt.

Dariiber hinaus ist es ebenfalls niitzlich alle sechs Monate den Reifen-
mantel abzunehmen, den Zustand der Leinwandeinlage zu lberpriifen
und sie mit Talkpulver zu bestreuen.

ABLAB DES NIEDERSCHLAGES
AUS DEN
DRUCKLUFTBEHALTERN

Die Stopfen abschrauben und das niederge-
schlagene Wasser auslaufen lassen. Im Win-
ter oder bei Regenwetter ist es zweckmaBig
den AblaB zu verrichten, wenn sich das Fahr-
zeug in einem geheizten Raum befindet.
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Alle 5.000 km.

MESSEN DES OLSTANDES
DER EINSPRITZPUMPE

Mit dem hierfiir vorgesehenen, auf der lin-
ken Seite des Pumpenghauses angeordne-
ten MeBstab den Olstand der Einspritz-
pumpe messen.

Falls notig, nachfillen, durch den entspre-
chenden Stutzen Ol (Motordl, siehe Tabelle
auf Seite 84) eingieBen.

Sich davon (berzeugen, daB der Entlifter
des Gehauses (1) nicht verstopft sei.

KONTROLLE DER
RIEMENSPANNUNGEN

Unter dem Druck der Finger bei gespannten
Riemen im Mittelpunkt des gréBten Achsab-
standes ausgefiihrter normaler Spannung
entsprechender Pfeil = 1 cm.

Die Regulierung der Riemenspannung des
Kompressors und der Lichtmaschine erfolgt
durch das Drehen des Lagers der Licht-
maschine.

Die Regulierung der Riemenspannung der
Wasserpumpe erfolgt durch einen Zwischen-
spanner (die Schraube vor der Regelung
der Spannung ldsen).

ACHTUNG

Die Ubermé&Big gespannten Riemen ver-
schleiBen sich ebenso rasch, wie die unge-
nigend gespannten.

Die Riemen miissen paarweise ersetzt wer-
den, um eine gleichméaBige Spannung auf
beiden zu erhalten.
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i Alle 5.000 km.

KONTROLLE DES ELEKTROLYTENSTANDES
UND DES AUFLADEZUSTANDES DER BATTERIEN

Die Verdeckungen (A) abnehmen und lang-
sam destilliertes Wasser in den mit einem
Trichter versehenen Raum (B) eingieBen, bis
das Wasser im Trichter zu steigen beginnt.

NIE EINE SAURE EINGIEBEN

Bevor die Stopfen wieder angebracht werden,
feststellen, ob die LufteinlaBbchrungen (2 klei-
ne Locher) nicht verstopft sind.

Das destillierte Wasser muB3 bei ausgeruhter
und kalter Batterie zugegossen werden.

Feststellen, ob die Dichtungen und Klemmen
gut angezogen sind und sie zur Vermeidung
von Korrosion mit gleitender Vaseline bedek-
ken.

Bei einem ldngeren AuBerbetriebstellen des Fahrzeuges, die Batterie
jeden Monat aufladen.

Die Kontrolle der Batterieaufladung wird mit einem S&uremesser ver=
richtet, die Dichte des Elektrolyten einer aufgeladenen Batterie betragt
1,28 Volt, einer entladenen Batterie 1,16 Volt.

KALTESCHUTZ

Die Widerstandsfahigkeit der. Batterie gegen Frost hangt allein von der
Aufladung ab.

Die Batterie ist aufgeladen auf: Temperaturbesténdigkeit von:
16° Bé — 9°C
23° Bé 7 —27°C
30° Bé — 60°C

ANMERKUNG - Bevor das positive Kabel angeschlossen oder abgetrennt wird,
immer vorher das negative Kabel abtrennen (Erdungskabel).
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Alle 5.000 km.

ALLGEMEINES
EINFETTEN
DES FAHRGESTELLS

Achtung

Bevor das Fett eingepreBt wird, ist
es absolut notwendig den Schmier-
nippel sorgféltig zu reinigen.

Einfetten der verschiebbaren Kar-
dangelenke.

Einfetten der Achsen und Auflagen
der Gleitschuhe der Federn und der
Kompensatoren.

Einfetten der festen Stellen und
der Verbindungen der Servo-Rich-
tungssteuerung und der Richtungs-
stange.

Einfetten der Wasserpumpelager.
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%  Alle 5.000 km.
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Einfetten der Verbindungsgelenke
zwischen Lenkhebeln und Lenk-
verbindungsstange.

Anmerkung - Bei Hand kontrollie-
ren, ob keine Oxydationsstelle vor-
handen ist.

Einfetten der hinteren Rickholach-
se der Steuerung des Luftverteilers.

Einfetten der Rlckholachse zu der §
Pedalgruppe. ¥




Alle 5.000 km.

ALLGEMEINES
EINFETTEN
DES FAHRGESTELLS

(Fortsetzung)

Einfetten des Riickholschwinghe-
bels zur Betatigung des Hauptzy-
linders der Servokupplung.

Einfetten der Reguliervorrichtung
der Betatigungshebel der vorderen
Bremsbacken.

Einfetten der Kugellager der vor-
deren StoBfanger.
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o Alle 5.000 km.

Einfetten des Kegels des Gang-
schalthebels und des Schwing-
hebels.

Gehause der Schaltungen und
Schalthilfe.

Einfetten der Hebelgelenke des
elektrischen Verteilers der Schalt-
hilfe und des Untersetzungsge-
triebes.
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Alle ‘5.000 km.

ALLGEMEINES
EINFETTEN
DES FAHRGESTELLS

(Fortsetzung)
Einfetten der Achsschenkelbolzen.

Um eine einwandfreie Schmierung
der Achsschenkel zu ermdglichen,
ist es notwendig, daB dieser Vor-
gang moglichst bei vom Boden
angehobenen Vorderradern erfolgt
und dabei mehrmals das Lenkrad
bis zum Endanschlag in den bei-
den Lenkrichtungen gedreht wird.

Einfetten der Nockenbolzen der
vorderen Bremsen.

Einfetten der Nockenbolzen dar
hinteren Bremsen.

Sich davon Uberzeugen, daB das
Fett aus den Offnungen auf der
Nockenseite Uberquellt.

Einfetten der Achsen des mittleren
Kipphebels.

Das Fett (siehe Tabelle auf Sei-
te 84) durch die unteren Schmier-
nippel einpressen und feststellen,
ob es aus den Offnungen der Sei-
tenflanschen lberquellt.
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2 Alle 5.000 km.

ZUGHAKEN

Einfetten des Gelenkbolzens des Schwinghe-
bels.

KONTROLLE
DES KUPPLUNGSSPIELES

— Feststellen, ob ihm System Luft- oder Ol-
verluste vorhanden sind.

— Falls ein Olverlust vorhanden ist, vor dem
Regulieren den Kreislauf reparieren und
das Ol unter Druck am Hauptzylinder P1
und am Zylinder P2 auslaufen lassen.

— Feststellen, ob die Welle (1) sich frei dreht,
andernfalls durch Einwirken auf die Kappe
regulieren (alle Elemente miissen in Ruhe-
stellung sein).

— Die Gegenmutter (2) losen, so daB die
Regulierschrauben (3) freigestellt seien.

— Die Schrauben (3) festziehen, bis sie das
Lager berihren (Lager auf der Blende).

— Die Schrauben (3) mit zwei Drehungen
lockern, um ein tatsdchliches Spiel von
3 mm zu erhalten.

— Die Gegenmutter (2) festmachen.

KONTROLLE
DES SCHALTHEBESPIELES
DER GANGSCHALTHILFE .

WICHTIG

Alle Regulierungen des Kupplungsspieles mis-
sen kontrolliert werden, siehe die Regulierung
mit der MaBzahl 4,2 mm.

— Dieses Spiel muB mit allen Elementen in
Ruhestellung gemessen werden.
Falls keine Ubereinstimmung vorhanden
ist, erfolgt das Regulieren durch die Ein-
stellung der Ldnge der Stange an den
Enden A und B, nachdem vorher der Hebel
(2) an die Arretierung (1) angelegt wurde.

— Die Positionierung der Schrauben des Ge-
genhebels nie anrihren.




Alle 10.000 km,

OLWECHSEL
IM MOTORGEHAUSE

Wenn der Motor warm ist, den
Stopfen entfernen, um den am un-
teren Teil dieses Gehauses an-
geordneten Behélter leer zu be-
kommen und das verbrauchte Ol
auslaufen zu lassen.

Achtung

Beim Wiedereinbau des Stopfens
Uberpriifen, ob die Dichtung in gu-
tem Zustande ist, sonst muB sie
ausgewechselt werden.

OLWECHSEL IM
WARMEAUSTAUSCHER

Gleichzeitig mit dem Motordlwech-
sel auch das Ol im Warmeaus-
tauscher auswechseln.

OLWECHSEL

DES OLFILTERS

Wenn das Motorendl ausgelassen
wird, gleichzeitig auch durch den

entsprechenden Stutzen das im
Olfilter enthaltene Ol auswechseln.
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Alle 10.000 km.

AUSTAUSCH
DES OLFILTEREINSATZES

— Losen und entfernen der mittleren, unteren
Schraube, wodurch die das Vorfilter (Fil-
tergewebe und Stutzen) enthaltende Wan-
ne abgenommen werden kann.

— Mit Petroleum die Wanne und das Vor-
filter (1) reinigen.

— Den Einsatz (2) auswechseln.

— Die zwei Elemente in der Wanne zurecht-
ricken.

— Alles wieder einlegen, die mittlere Schrau-
be festziehen, wobei darauf geachtet wer-
den muB, daB die Dichtung auf ihren Platz
sei.

WICHTIG

Fir das Einflillen des Oles in den vorher
vollstdndig - entleerten Motor, den auf dem
Deckel der zweiten Zylindergruppe angeordne-
ten Stutzen verwenden. Mit dem im unteren
Teil des Fahrzeuges untergebrachten, mit
Grandeinteilung versehenen MeBstab den Ol-
stand messen.

OLWECHSEL IN DER
LUFTFILTERWANNE

— Die Olwanne und das Filterelement aus-
bauen.
— Die Wanne reinigen und waschen.

— Das Filterelement muB in einem Petroleum
enthaltenden Behélter gewaschen werden,
dann 148t man es abtropfen und nachdem
man es mit Ol befeuchtet hat, wird es wie-
der eingebaut. Wenn das Ol zu schmutzig
ist wegen Staubablagerungen, muB das
Filter ganz herausgenommen und in Pe-
troleum gewaschen werden.

— Den Olstand auffiillen (siehe Seite 47).

ANMERKUNG - Die Verwendung einer fiir die
AuBentemperatur ungeeigneter Olsorte, kann
wegen des nicht entsprechenden Viskositats-
grades die Wirksamkeit des Filters bei groBer
Beeintrachtigung des Schutzes der Motor-
organe vermindern.
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Alle 10.000 km.

OLWECHSEL IM
EINSPRITZPUMPENGEHAUSE

— Dieser Vorgang muB bei warmem Motor §
erfolgen, um den vollstdndigen AblaB des
verbrauchten Oles zu erleichtern.

— Durch das EingieBen von Motorendl durch
den Stutzen, der offen bleibt, wenn der mit
Gradeinteilung versehene MeBstab entfernt
wird, das Niveau auffiillen.

REINIGUNG DES
NAPHTHA-VORFILTERS

— Den Biigel ausschrauben und kippen, so
daB ‘der Glasbecher vorsichtig herausge-
nommen werden kann.

— Das Filterelement ausschrauben und dann
mit Petroleum reinigen. Mit Druckluft durch-
blasen.

Beim Zusammenbau besondere Sorgfalt der *
Gummidichtung widmen, die genau auf ihren
richtigen Platz angebracht werden muB.

AUSWECHSELN DES
NAPHTHAFILTER-EINSATZES

— Die obere, mi'ttlere Schraube ausschrauben
und dabei den unteren Teil des Filters
festhalten.

— Den Filtereinsatz zusammen mit dem un-
teren Teil des Filters entfernen.

— Den Filtereinsatz auswechseln.

— Beim Wiedereinbau darauf achten, daB die
obere und die untere Dichtung in der richti-
gen Stellung seien.

— Die obere, mittlere Schraube festmachen
ohne beim Anziehen zu ibertreiben.

SEHR WICHTIG

Nach allen Eingriffen am NIEDERDRUCK-
KREISLAUF des Naphtha-Fordersystems, emp-
fiehlt man eindringlich zu entliften (siehe
Seite 76) u.zw.:

1.) am Naphtha-Filter
2.) an der Einspritzpumpe
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Alle 10.000 km.
I

MESSEN DES
OLSTANDES
IM WECHSELGETRIEBE

— Den Einflll - und OlstandmeB-
Stopfen entfernen.

— Falls nétig, Ol nachfiillen (siehe
néhere Beschreibung auf Sei-
te 84).

Max. Olstand: das Ol muB den
unteren Rand des Stopfens er-
reichen.

Min. Olstand: 15 mm unter dem
Niveau am Stopfen (siehe Bez.
im Stutzen).

— Uberprifen, ob der Entliifter (2)
nicht verstopft ist.

MESSEN DES
OLSTANDES IN DER
HINTERACHSBRUCKE

Einfill - und OlstandmeBstopfen (1).
Max. Olstand: 5 mm unter dem
Stopfenniveau.
Min. Olstand: 15 mm unter dem
Stopfenniveau.

— Falls nétig, Ol nachfillen (siehe
nahere Beschreibung auf Sei-
te 84).

— Uberprfen, ob der Entliifter (2)
nicht verstopft ist.
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Alle 10.000 km.

MESSEN

DES OLSTANDES

DER SERVO-
KUPPLUNG-SCHALTUNG

— Messen und falls notig, den
Flissigkeitsstand im Behalter
auffillen.

— AusschlieBlich die « Liquido

FIAT etichetta azzurra» DOT 3
verwenden.
Darauf achten, daB das Niveau
nicht viel unter dem auf dem
Gehause des Behélters ange-
gebenen minimalen Flussig-
keitsstand sinkt.

— Wegen néherer Angaben siehe
Seite 84.

SCHMIEREN
VON VERSCHIEDENEN
SCHALTUNGEN

— Die Achsen, die Gelenke und
die Sitze der nachstehenden
Schaltungen reinigen und mit
einem Pinsel eindlen:

SCHMIEREN
DER SCHALTUNGEN
DER BESCHLEUNIGUNGS-
VORRICHTUNG

— Die Achse und das Gelenk, wel-
ches den Gasschalthebel mit
dem Kabel verbindet, reinigen
und schmieren.

ANMERKUNG - Nie das Kabel
eindlen.

— Dieselben Reinigungs- und
Schmierarbeiten an der neben
der Einspritzpumpe und auf der
Stop - Schaltung angeordneten
Fahrschaltung verrichten.

ACHTUNG - Feststellen, ob die '

Blasbilge in gutem Zustande sind,
sonst auswechseln.
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Alle 10.000 km.,

SCHMIEREN DER
ACHSEN UND DER
GELENKE DER
BREMSENSCHALTUNG

— Alle Betatigungsachsen und -
Gelenke reinigen und eindlen.

— Zwischen Pedal und Schaltung
des Luftverteilers.

— An den Betéatigungshebeln der
Nockenachsen.
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Alle 10.000 km.

KONTROLLE DES

ANZIEHZUSTANDES
DER FEDERBUGEL
DER AUFHANGUNG

Bei belastetem Fahrzeug mit einem g
Momentschliissel den Anzug der §
Befestigungsschrauben des Feder- &
biigels Uberprifen.

Anzugsmomente der Federbiigel
vordere = von 30 bis 36 kgm.
hintere = von 60 kgm.

Ebenfalls die Befestigung aller ~ 3§
Aufhangungselemente auf der Fe- [
derseite, Gleitschuhe, verschiede- £
ne Lager, Kegel der Reaktionsstan-
ge Uberprufen.

Bei dieser Gelengenheit die Blat-
ter untersuchen, nachdem sie vor-
her mit einer Metallbirste gerei-
nigt wurden. Nach Gutdiinken 3
Schmieren. l .

REIFEN UNTEREINANDER AUSTAUSCHEN

Der Austausch erméglicht einen gleichmaBigen VerschleiB und die Voll-
ausnutzung der Luftreifen.

Schema des Luftreifenaustausches

Falls ein abnormaler VerschleiB insbesondere der vorderen Luftreifen beobachtet
wird, den Nach- Vorlauf untersuchen lassen (die Vorspur muB innerhalb 0 bis
5 mm liegen).

ACHTUNG - Die Vorderrader unserer Fahrzeuge werden vor der Ubergabe dyna-
“misch ausgewuchtet. Aus diesem Grunde ist es ratsam bei jedem Wechsel der
Luftreifen dieselben auswuchten zu lassen.
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' Alle 20.000 km.

OLWECHSEL IM
WECHSEL-
GETRIEBEGEHAUSE

— Das Ol bei warmem Wechsel-
getriebe ausflieBen lassen, so
daB das gebrauchte Ol voll-
standig ausgelassen wird.

— Dann die kreisformige Platte,
die den AblaBstopfen tragt, und
das Lager des Filterelementes
entfernen.

— Dieses Element und den mag-
netischen AblaBstopfen reini-
gen.

— Die Leistungsfahigkeit des auf
dem Deckel angeordneten Ent-
lifters Uberpriifen.

— Wegen der Menge und der
néheren Angaben siehe die Ta-
belle auf Seite 84.

OLWECHSEL IN DER
HINTERACHBRUCKE

— Das Ol bei warmer Achsbriicke
ablassen, so daB das gebrauch-
te Ol vollstdndig ausflieBen
kann.

— Vor dem Wiedereinbau der
Stopfen (fir den AblaB und fii
das Anfillen) deren Zustand
und den der Dichtungen Uber-
prifen.

— Wegen der Menge und der
naheren Angaben siehe die Ta-
belle auf Seite 84.

WICHTIG

Durch eine OM-Service-Station das
Lagerspiel des Verteilers, des Dif-
ferentials und des Untersetzungs-
kegelradpaares jeder Achsbriicke
uberpriifen und eventuell regulie-
ren lassen.
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~ Alle 20.000 km.

OLABLAB AUS DEM
VERTEILER-
DIFFERENTIAL-GEHAUSE

(auf Vorder/Hinterachsbriicke)

Das Ol aus dieser Gruppe gleich-
zeitig mit dem aus den ubrigen
Hauptgehdusen ausflieBen lassen.

Wegen der Menge und né&herer
Angaben siehe die Tabelle auf
Seite 84. :

OLABLAB AUS DEM
PLANETENUNTER-
SETZUNGSGETRIEBE

(die in jeder Nabe der Hinterréder
angeordnet sind)

Jede einzelne Nabe einwandfrei
positionieren, so daB durch die
Offnung V das Ol vollstandig aus-
flieBen kann.

Durch die Offnung R einfiillen. Der
Olstand muB den Rand der Offnung
N erreichen.

Wegen der Menge und naherer
Angaben siehe die Tabelle auf
Seite 84.

KONTROLLE
DES OLSTANDES
IM LENKGEHAUSE

— Nach Abnahme des Einfiillstop-
fens den Olstand messen.

Max. Olstand: 5 mm unter dem Ni-
veau des Stopfens;

Min. Olstand: 15 mm unter dem
Niveau des Stopfens.

Falls nétig, Ol nachgieBen - siehe
die Tabelle mit ndheren Angaben
auf Seite 84.

64




o T

Alle 20.000 km.

KONTROLLE DER NABENLAGER

VORDERE LAGER:

Die Naben-Rader-Trommeln-Baugruppe ausbauen.

Die hinteren Dichtungen und ebenfalls die Innenlager abnehmen.
Das verbrauchte Fett entfernen.

Die Kegelrollenlager Uberprifen und reinigen.

Den Staub von den Bremsmechanismen entfernen.

Durch Betrachtung den Zustand der Dichtungen und die Bremstrommel
kontrollieren.

In das Innere der Naben und der Kegelrollenlager frisches Fett (siehe
Tabelle auf Seite 84) einschmieren.

Die mit ihren Lagern und mit neuen Dichtungen versehene Naben-Rader-
Trommeln-Baugruppe wieder einbauen.
Die Vorausspannung der Kegelrollenlager folgenderweise regulieren:

— Mit einem Momentschliissel bei einem Anzugsmoment von 20 kgm
die Nabenschraube anziehen, wobei das Rad so gedreht wird, daB
der Einbau der Lager moglich ist.

— Mit einer 1/2 Drehung d.h. 120° aufschrauben.

— Mit der Hand Uberpriifen, ob die R&der sich frei drehen.

— Die Nabenschraube sorgfaltig festziehen.

HINTERES LAGER:

AusschlieBlich durch eine CM-Service-Station das Spiel der hinteren
Lager (berpriifen lassen. Diese Arbeit muB erfolgen, nachdem vorher

das in den Raderverminderern enthaltene Ol zum AusflieBen gebracht
wurde.
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Alle 20.000 km.

REGULIEREN DES
SPIELES ZWISCHEN
BREMSBELAGEN
UND TROMMELN

— Die Rader des Fahrzeuges an-
heben.

— Den Leerweg des Nockenbeta-
tigungshebels Uberprifen. Die-
ser muB 10 bis 20 mm am Ende
des Hebels (V) bzw. 0,5 mm
zwischen dem Belag und der
(hinteren) Trommel betragen.

— Falls notig mit einem Steck-
schlissel das Spiel durch die
auf jedem Hebel angeordnete
Schraube regulieren.

— Bei den hinteren Hebeln vorher
auf die Sicherheitsringe driik-
ken.

ACHTUNG

Die Vorderrader unserer Fahrzeuge
werden bei der Ubergabe dyna-
misch ausgewuchtet. Aus diesem
Grunde ist es ratsam bei jedem
Wechsel an den Radern oder der
Luftreifen dieselben auswuchten zu
lassen.

REINIGUNG DES FILTERS
DER LUFTDRUCK-
REGULIERGRUPPE

— Den unteren Deckel abnehmen
und den unteren Filter reinigen.

Diese Arbeit darf nur durch eine
Werkstatt der OM-Organisation ver-
richtet werden.

Wenn eine Stérung im Betrieb der
Reguliergruppe beobachtet wird,
muB die Gruppe entweder von der
OM-Organisation oder von dem
Hersteller (MARELLI) selber (ber-
pruft werden.
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£ Alle 30.000 km,

KONTROLLE DES
KIPPHEBELSPIELES

Wenn die Steuerung gerduschvoll ist, das

" Spiel zwischen Ventilschaften und Kipphe-
belkopf Uberprifen. Dies muB bei kaltem
Motor erfolgen.

0,25 mm fir die EINLABVENTILE
0,50 mm flr die AUSLABVENTILE

Wegen der Einstellung, auf die auf den
einzelnen Kipphebelkdpfen angeordneten
Schrauben mit Befestigungsmutter einwir-
ken.

Einspritzfolge in die Motorenzylinder . . . . 1,5, 4,8, 6,3, 7, 2

Nacheinander die Zylinder posi-
tionieren, indem man den Motor
bis zum AuslaBende-EinlaBbe-
ginn laufen laBt . . . : 1 5 4 8 6 3 7 2

Um das Zylinderventilspiel zu
regulieren;: =i CRE s S 6 3 7 2 1 5 4 8

KONTROLLE UND REINIGEN DER KOMPRESSOR-
VENTILE

— Nach der (teilweisen) Entleerung des
Kihlkreislaufes das Gehduse ausbauen.

— Die Saug- und StoBventile reinigen und
Uberprufen.

— Beim Wiedereinbau des Gehauses die
Schrauben progressiv und Kkreuzweise
festziehen. Max. Anzugsmoment: 3 kgm.

— Die Wasserumlauf - und Druckluft-An-
schilisse einbauen.

— Den Kiihlkreislauf wieder vollstandig
auffillen.




~ Alle 30.000 km.

KONTROLLE
DES ANZUGES
DER RADERMUTTERN

Den Anzug der Radermuttern tber-
priifen, wobei je von einer Mutter
zu der diametral entgegengesetz-
ten lUbergegangen wird.

Anzugsmoment der Muttern = 23
bis 27 kgm.

ACHTUNG

Nach dem ersten Fahrtag mit Be-
lastung bzw. nach allen Monta-
geeingriffen an den Radern, wird
eindringlich angeraten den Anzug
moglichst nach 50 km und dann
am Tagesende festzustellen.

— Die Réaderplanaritat darf nicht
4 mm (berschreiten.

— Den Reifendruck iberpriifen
(vordere und hintere Reifen =
8 atu).

KONTROLLE
DES VORSPURWINKELS
DER VORDERRADER

Die Vorspur der Vorderrader be-
tragt 0 =5 mm.

Wenn die Vorspur abgedndert wer-
den muB, nach vorherige Abnahme
des Lenkhebels auf die Lenkver-
bindungsstange einwirken.

Die Befestigungsmutier lockern.

Die Regulierung kann nur durch
vollstdndige Drehungen der Stange
erfolgen.
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' Alle 30.000 km.

ALLGEMEINE KONTROLLE DES ANZUGES
DER HAUPTELEMENTE

e Kontrolle der Motorbefestigung: Lager und Silent-bloc.

e Kontrolle der Befestigung der Kupplungshilfebestandteile:

Hauptzylinder unter der Fahrerhausflache und Zylinder am unteren
Motorgeh&use.

e Kontrolle der Befestigung der Lenkbestandteile: Gehause und Lager.

e Kontrolle der Hinterachsgeh&use:
— Quergehiuse

— Tellerradgehause

e Kontrolle der Befestigung der Getriebebestandteile:
— Getriebeflansch

— Gehéuse der Gelenke auf dem Quertrager

e Kontrolle der Karosseriebefestigung:
— hinterer Quertrager des Fahrerhauses
— Komplex der Befestigungen
— Stltze der Pritsche auf den Langstragern

e Kontrolle der Befestigung der Spurplatte (fir Schlepper).

ANMERKUNG

AuBer diesen Kontrollarbeiten, wird eine allgemeine Kontrolle angeraten.
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Alle 50.000 km.

REINIGEN
UND KONTROLLE
DER BREMSZYLINDER

— Entfernen und Auseinanderneh-
men der Raderbremszylinder,
um den Zustand der Oberfla-
chen der Innenwande festzu-
stellen und dasselbe mit den
verschiedenen Gelenken und
Dichtungen machen.

— Sorgfaltig alle Bestandteile rei-
nigen, wiedereinbauen und mit
einem neutralen Fett einfetten.

— Nach der Reinigung missen
die Dichtungen des Kolbens und
des Kolbenschaftes in Ol einge-
taucht werden.

— Auf jedem Fall missen die
Gummiteile in Benzin gereinigt
und keinesfalls nur abgetrock-
net werden.

VERTEILUNG DER
BREMSENBETATIGUNG

Aus keinem wie immer gearteten
Grund darf irgendwelcher Teil des
Verteilers ausgebaut werden.

Sollte eine Stdrung vorhanden sein,
muB die Kontrolle seitens einer
OM-Service-Station verrichtet wer-
den.
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3y Alle 50.000 km.

OLWECHSEL IN DER LENKHILFE

A - ABLAB

— Ein AnschluBstlick der Lenk-
hilfe lockern.

— Den Bug des Fahrzeuges anhe-
ben und die Lenkung in den
zwei Richtungen betétigen, bis
das im System enthaltene Ol
vollstandig ausgeflossen ist.

— Das Filter des Behalters reini-
gen.

— Das AnschluBstiick wieder an-
bringen.

— Durch langsames Einflllen den
Behalter vollstandig anflillen, so
daB das Ol den Kreislauf voll-
kommen anflllt (wegen naherer
Angaben siehe Seite 84).

B - EINFULLEN UND ENTLUFTEN

— Auf die Lenkung auf dieselbe
Art wie beim OlablaB einwirken.

— Durch das Andriicken des auf
dem Behalter (A) angeordneten
Ventiles (1) den Kreislauf frei-
machen.

-— Den Motor laufen lassen und
feststellen, ob sich der Olstand
gesenkt hat.

— Falls notig, nachflllen.

-— Den Stopfen des Behdlters wie-
der einbauen und das Niveau-
rohr festmachen.

WICHTIG

Bei neuen Fahrzeugen oder nach der Uberholung der Lenkhilfe, das
Ol nach den ersten 5.000 km ablassen.
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Alle 50.000 km.

REINIGEN DES ANLASSERS

— Schmieren, Reinigen des Kol-
lektors und Kontrolle der Bur-
sten.

— Den Stopfen, der sich auf der
Klemme neben dem Ritzel be-
findet, abschrauben und ins In-
nere einige Tropfen FIAT-Ol
traufeln.

— Den Kollektor sorgfaltig reini-
gen, insbesondere wenn er mit
Ol verschmiert oder voll Kohlen-
staub ist.

— Den VerschleiBzustand und den
Kontakt der Kohlebiirsten Uber-
prufen, sehr darauf achten, daB
die neuen derselben Sorte seien,
wie die ersetzten.

REINIGEN DER LICHTMASCHINE

— Sorgfaltig die Lager der Lichtmaschine reinigen.

— Den VerschleiBzustand und die Kontakte der Kohlebiirste (berprifen
und falls nétig, diese austauschen.

— Beim Auswechseln der Birsten darauf achten, daB die neuen der-
selben Sorte seien, wie die ersetzten.

— Der Spannungsregler darf nie angeriihrt werden und aus keinem
Grund, wenn nicht von Fachpersonal.

— Diese Arbeit ausschlieBlich nur durch die OM-Organisation verrichten
lassen.
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3 Alle 50.000 km.

OLWECHSEL IM HYDRAULISCHEM
HUB- UND SENKSYSTEM
DES FAHRERHAUSES

— OLABLAB AUS DEM KREISLAUF

e Durch das Entfernen der unter der Olwan-
ne befindlichen mittleren Schraube das Ol
aus der Pumpe auslaufen lassen.

e Das Ol aus der Wagenwinde und aus den
Leitungen an der Verbindungsstelle mit
der Wagenwinde ablassen.

e Die Olwanne und das Saugdfilter (F) rei-
nigen.

e Die Baugruppe wieder einbauen und dabei
auf die richtige Stellung der Gummidich-
tungen achten,

e Die mittlere Schraube ohne dabei zu iber-
treiben festmachen.

e Durch den Stutzen, der offen bleibt, nach-
dem der Stopfen (R) entfernt wird (wegen
naherer Angaben siehe Seite 84), voll-
standig vollflllen.

— ENTLUFTUNG DES KREISLAUFES

Was immer der Grund fiir den Eingriff an dem
Hydrauliksystem gewesen sein mag, ist es
vor dem Verbinden der Anschliisse mit der
Wagenwinde unerlaBlich die Leitungen mit Ol
anzufiillen, um die in die Wagenwinde einge-
drungene Luft zu verdrdngen. Zu diesem
Zweck die Pumpe mehrmals in den beiden
Hebelrichtungen betdtigen und nacheinander
den je fir den entsprechenden Kreislauf ver-
wendeten AnschluB festmachen.

Hiernach wie folgt entliften:

e Den Pumpenhebel in die Stellung HUB
_bringen (siehe Seite 23).

e Pumpen, um in die Basis der Winde zu
entliften- (wenn die Schraube vorhanden
ist).

e Das Fahrerhaus bis zu seiner Kippstelle
nach vorwérts anheben.
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Alle 50.000 km.

e Die oberen Teile (2) entluften.
o Das Fahrerhaus senken.

e Das Fahrerhaus wieder bis auf
2/3 seines Weges anheben.

e Den Blechdeckel, der die Mini-
Winde, (auf dem hinteren Quer-
trdger des Fahrerhauses)
schutzt, entfernen.

e Das Fahrerhaus senken und da-
bei die Mini-Winde entliften.

e Wenn das Fahrerhaus in ge-
senkter Stellung ist, den Olstand
in der Olwanne Uberprifen; er
muB 1 cm unter dem Niveau
des Stopfens stehen. Wenn no-
tig, nachftllen.

e Mit dem Fahrerhaus mehrere
Bewegungen machen.

e Endglltig entliften

— an der Miniwinde (1) (vor
dem Hub);

— an der Winde (2) (wenn das
Fahrerhaus in die Héhe ge-
zogen ist).

e Den Blechdeckel der Mini-Win-
de wieder anbringen.

e Das Fahrerhaus senken und den
Olstand uberpriifen.

ACHTUNG

Wenn im oberen Teil der Winde Luft vorhanden ist, entsteht ein Eilhub
nach dem Neigeumwandlungspunkt, woraus der plétzliche Stillstand
des Fahrerhauses (von der Winde verursacht) folgt. In diesem Falle
nochmals den oberen Teil der alleinigen Winde entliften.
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ENTLUFTEN DES
KRAFTSTOFF-ZUFUHRSYSTEMS

ACHTUNG

Die Reinigung des Naphtha-Filters und der
Austausch des Filtereinsatzes sind sehr wich-
tig und diirfen keinesfalls vergessen werden.
In der Tat ist ein gutes Filtrieren des Krafi-
stoffes eine wesentliche Voraussetzung flr
eine sichere Betriebsweise der Einspritzorga-
ne und flr ihre lange Lebensdauer.

ENTLUFTEN DES
NIEDERDRUCKKREISLAUFES
DER KRAFTSTOFFZUFUHR

ENTLUFTEN DES NAPHTHA-FILTERS

— Die Entliftungsschraube lockern und die
Handschaltung der Férderpumpe betétigen,
welche letztere ebenfalls an die Einspritz-
pumpe befestigt ist. (Diese zweite Arbeit
muB von einer dritten Person verrichtet
werden).

— Die Entliftungsschraube festmachen, wenn
der Kraftstoff luftblasenfrei ausstromt.
ENTLUFTEN DER EINSPRITZPUMPE

— Die am vorderen Teil der Einspritzpumpe
(Mitnehmerseite) angeordnete Entliftungs-
schraube (B) lockern.

— Die Handschaltung der Férderpumpe be-
tatigen, bis der Kraftstoff Iluftblasenfrei
ausstréomt.

— Die Entluftungsschraube festmachen.




EINSTELLEN DER STEUERUNG

Alle Organe die an der Bestimmung der Phaseneinstellung der Steuerung
beteiligt sind, sind mit Angaben und Bezugnahmen bezeichnet, durch
welche die Voreilung am Beginn des EinlaBes und die Verzégerung
am Ende derselben, sowie die Voreilung am Beginn und die Verzégerung
am Ende der AuslaBphase laut dem auf der Abbildung dargestellten
Steuerungsdiagramm ermadglicht werden.

Anticipo P.MS.
oy
iniezione 230

I
ORDINE DI
INIEZIONE

P.-M.I.

Anticipo iniezione = Einspritzvorverstellung - P.M.S. = O.T.P. - Chiusura = SchlieBung -
ASPIRAZIONE = EINLAB - Apertura = Offnung - SCARICO = AUSLAB - ORDINE DI INIE-

ZIONE = EINSPRITZFOLGE - P.M.l. = U.T.P.
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AUF DIE ZAHNRADER EINGRAVIERTE BEZUG- :
NAHMEN FUR DIE EINSTELLUNG DER STEUERUNG

Die genaue Stellung der Beziige wird dadurch kontrolliert, daB man
die Kurbelwelle sich bis zum O.T.P. drehen |4Bt, indem man einen Bol-
zen mit 10er @ in das Motorschwungrad einlaBt, bis sich dieser in die
entsprechende Bohrung im Gehduse einfligt (normale Drehrichtung).
Der Motorzylinder Nr. 1 (erster Zylinder auf der Seite der Lenkung)
befindet sich dabei im Verdichtungshub d.h. mit beiden Ventilen in
geschloBenem Zustande.

Die Ventile des letzten Zylinders miissen abgestimmt sein d.h. so daB
das EinlaBventil kaum geoffnet ist und das AuslaBventil noch nicht ganz
geschloBen. (Die Kipphebelwellen in” Kontakt).

Wenn die vorstehend beschriebenen Bedingungen realisiert sind, mlssen
die auf den Antriebszahnradern der Steuerung eingravierten Bezlige
und die der Einspritzpumpe (Vorverstell-Gruppe) zusammenfallen.
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KONTROLLE DES
FUNKTIONIERENS UND DER
EICHUNG DER DUSEN

Dise Typ BSG 5555 der Firma SIGMA.

— Anfanglicher Druck der Zerstaubung:
210/220 atli (neue Dise).

— Normaler Zerstaubungsdruck nach dem
Betriebseintritt; 180 at.

— Min. Zerstaubungsdruck nach dem Betriebs-
eintritt: 165 atd.

WICHTIG

Wenn der Zerstdubungsdruck weniger als 165
atl betragt, ist es unbedingt notwendig ihn
auf 180 atl zu bringen ohne jedoch diesen
Wert zu Ulberschreiten.

Wenn sich eine Dilse nicht normal verhalt
(schwache Eichung, schlechte Dichtung), darf
sie nicht verwendet werden, sondern eventuell
mit besonderen Ausriistungen wieder leistungs-
fahig gemacht werden. Diese Arbeit muB
von der OM-Organisation verrichtet werden.

AUSBAU DER DUSEN

- Die die Einspritzleitungen untereinander verbindenden Schwingungs-
dampfkragen abnehmen.

— Die Leitungsanschlisse auf der Pumpenseite losmachen.

— Die Gehause auf den Képfen abnehmen.

— Die Stopfen zur Befestigung der Einspritzleitungen auf den Diisen (3)
abnehmen.

— Die Einspritzleitungen in Richtung der DeckelauBenseite ausbauen,
so daB der Durchgang der Disen frei gelassen wird.

— Mit Hilfe eines « OM »-Spezialschlissels die einzelnen Disen aus-
bauen.

WIEDEREINBAU DER DUSEN

— Fir die Reinlichkeit der Dlse und ihres Sitzes im Kopf sorgen.

— Den Sitz der Dise im Zylinderkopf.mit der Reinigungshandfrase
NC 141 reinigen.

— Die Dlsen auf ihren Platz einsetzen.

— Die Einspritzleitungen auf den einzelnen Disen positionieren (Halb-
kugeln auf dem Kegel).

— Die Stopfen (3) anschrauben und dabei den Einspritzleitungen ein
leichtes Spiel gestatten, damit ein vollkommenes Zusammenpassen
zwischen dem kugelférmigen Teil (1) und dem Kegel der Dise (2)
gewahrleistet wird.

— Die Stopfen (3) mit einem Anzugsmoment von 7 kgm festmachen.

— Die Anschlisse der Einspritzleitungen auf der Pumpenseite fest-
machen.

— Alle schwingungsdéampfenden Verbindungen einmontieren, die Dich-
tung der Leitungen hangt bedeutend von diesen Verbindungen ab.

-— Die Abdeckung der Zylinderkdpfe anbringen.
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KONTROLLE DES EINBAUES DER EINSPRITZPUMPE

Nach der Uberholung des Motors oder der Einspritzpumpe ist es not-
wendig die Einspritzpumpe mit dem Motor in Phase zu bringen; diese
Verbindung spielt eine &auBerst wichtige Rolle fiir den einwandfreien
Betrieb der Einspritzung.

Die Baugruppe der Einspritzpumpe muB auf dem Motor so angeordnet
werden, daB wenn sich der Kolben des Zylinders Nr. 7 der Pumpe am
Forderbeginn befindet, der Kolben Nr. 1 des Motors (1. von vorn nach
rechts) 23° vor dem oberen Tot-
punkt im Verdichtungshub (An-
fangslauf des Motors) sei.

Von der Pumpenseite den AnschluB
der Einspritzleitung zum Motorzy-
linder Nr. 1 abtrennen (d.h. die
Leitung, die von der Mitnehmersei-
te der Einspritzpumpe kommend
am Ausgang Nr. 7 weitergefiihrt
wird).

Auf diesen Ausgang Nr. 7 der
Pumpe ein Kapillarrohr montieren.

Den Gashebel in die Stellung der
hochsten Beschleunigung schie-
ben.

Den Motor auf die Endverdichtung
des Zylinders Nr. 1 einstellen (die
Ventile des Zylinders Nr. 6 auf
gleicher Hubhdhe).

Ein Ventil (EinlaB - oder AuslaB-
ventil) des 1. Motorzylinders aus-
schrauben, dann eine der Kehle
dieses Ventils entsprechend zu-
geschnittene Unterlagsscheibe ein-
legen.

Bei Anwendung eines Komparators
genau den oberen Totpunkt (Zy-
linder Nr. 1) feststellen.

Diese Stellung mit dem Zifferblatt
der auf Null gebrachten MeBuhr
verbinden.

Den Motor in der der Laufrichtung entgegengesetzten Drehrichtung
laufen lassen wie viel geniigt, um die Spiele wieder zu erhalten und
um den Kolben in die genaue Stellung der Einspritzvoreinstellung vor
dem oberen Totpunkt einzustellen.

Nun den Motor in der Fahrrichtung laufen lassen, um am Zifferblatt der
Komparator-MeBuhr den dieser Voreilung entsprechenden Wert zu kon-
trollieren, der 6,57 mm vor dem oberen Totpunkt betragt.
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WICHTIG

Gleichzeitig mit diesem Vorgang
liberwacht eine dritte Person den
Naphthastand im vorher entlifte-
ten Kapillarrohr, um zu Uberprifen,
ob der EinlaB im Rchr genau der
Voreinstellung des Motorkolbens
laut dem vorstehenden Wert ent-
spricht.

Im Falle einer Abweichung die 4
Schrauben des Mitnahmzahnrades
der Einspritzpumpe lockern.

Sorgféaltig den Motor auf den Punkt
des Einspritzvoreilbeginnes brin-
gen, dann durch die Mithahme der ) g

Pumpe den Férderbeginn feststellen, welcher durch den StoB .auf das
Niveau im Kapillarrohr wahrnehmbar wird.

Die zwei Schrauben des Zahnrades festmachen und die Phaseneinstel-
lung, wie vorstehend beschrieben, Uberprifen.
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ANZIEHEN DER ZYLINDERKOPFE

Nach allen Eingriffen, die den Ausbau der Zylinderképfe notwendig
gemacht haben, empfiehlt man, beim Wiederzusammenbau die nach-
stehende Reihenfolge der Vorgénge einzuhalten:

— Vor dem Festmachen der Zylinderkopfe die Auspuffkrimmer posi-
tionieren und befestigen, so daB eine einwandfreie Ausrichtung der-
selben erzielt wird.

— Nun die Befestigungsschrauben der Zylinderkopfe einlegen.

— Die Befestigungsschrauben der Auspuffkrimmer aus- und dann wie-
der anschrauben.

— Die Zylinderkopfe bei Einhaltung der nachstehend beschriebenen
Arbeitsgdngen auf normale Art festmachen.

PHASEN ANZUGSMOMENT IN KGM. ANZI|EHFOLGE

iC o e
2 S
3 19
4 28
5 <

=il iC O ¢

6 2 ©0 © 0

-~ fo) .

SEHR WICHTIG

Ein zweites Anziehen der Zylinderképfe mufl bei kaltem Motor, 1000 km nach
dem ersten Anziehen erfolgen.

Jede einzelne Mutter mit Anzugsmoment festziehen nachdem sie vorher mit
einer halben Drehung gelockert und dann festgemacht wurde. Das Kipphebelspiel
folgenderweise regulieren:

EinlaB = 0,25 mm. - AuslaB = 0,50 mm.
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REINIGEN DES
KUHLKREISLAUFES

WICHTIG

Vor und nach Anwendung des Frostschutz-
mittels wird empfohlen das Kihlwassersystem
zu entleeren und zu reinigen.

ABLAB

— Den Wasserkreislauf der Klimaanlage off-
nen (siehe Hebel 4 auf Seite 22).

— Den Stopfen des Reserveeinfiilistutzens ab-
nehmen.

- — Den rechten und den linken Stopfen des
Zylinderblockes ausbauen.

— Den Ausgangsstopfen des Wéarmeaustau-
schers ausbauen und den Hahn &ffnen, um
den Kihler auslaufen zu lassen.

REINIGUNG

— Den rechten und den linken Thermostat
entfernen und dann die Gehause schlieBen.

— Bei laufendem Motor sorgfaltig den Kreis-
lauf reinigen (« Disincrostante per radia-
tori» FIAT - 1750 gr Pulver und 215 gr
Flussigkeit in etwa 35 |. Wasser). Dann
vollstdndig vollfillen.

— Fr eine Viertelstunde den Motor auf hoher
Drehzahl laufen lassen, dann ausrinnen
lassen, wobei am EinlaB ein Wasser-
schlauch angebracht wird und das Wasser
dann etwa 40 Minuten laufen lassen.

— Dann den ganzen Kreislauf wieder leer-
laufen lassen.

— Die Thermostaten nach ihrer vorherigen
Uberpriifung wieder einbauen:
Offnungsbeginn 80°C * 2°
vollstandige Offnung auf 8 mm. = 90°C

.— SchlieBlich den Kreislauf bis zum normalen
Niveau anflllen.
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BETRIEBSMITTEL

Zu versorgendes Organ

Kraftstoffbehalter

Kihler, Behalter, Motor . s -
Motordlwanne Ry
Einspritzpumpe .

Luftfilter

Servokupplung .
Wechselgetriebe-Gehause e
Verteiler (auf 1. Hinterachse) .
Radverminderer (ein jeder)

Erste Hinterachsbriicke .

Zweite Hinterachsbriicke
Lenkgehause S
Lenkhilfe . . W

Schmiernippel
Radnaben

StoBdampfer (ein jeder)
Scheibenwaschbehdlter .

Fahrerhaus-Hubsystem

Menge

200

60

24,3 kg.
0,72 kg.
35 kg.
0,36 kg.
11 kg.
0,75 kg.
2,20 kg,
8,50 kg.
8,50 kg.
1,2 kg.
3,1 kg.
Bedart  kg.
Egdtarf kg.
0,29 kg.
Bedart kg
1,10 kg.

Sorte
Dieselal
Wasser (') ol
» oliofiat URANIA (4)

Liquido FIAT etichetta
azzurra (DOT 3)

oliofiat ZC 90

e

oliofiat W 140/M (2)

oliofiat W 90/M
oliofiat GI/M
grassofiat Jota 1
grassofiat Jota 1
oliofiat SVA

Gemisch aus Wasser und
« Liquido FIAT DP1» (3)

oliofiat GI/M

(") Wenn sich die Temperatur an 0°C annahert, das Wasser durch die Mischung
einer « Liquido speciale anticongelante FIAT » ersetzen.

(3

(2) Fiir Lander mit strengem Klima Oliofiat W 90/M verwenden.
) Im Sommer eine Dosis von 30 cm3 je 1 liter Wasser, im Winter bei Tempera-

turen bis zu —10°C 50% Liquido FIAT DP1 mit 50% Wasser vermischen.
Bei Temperaturen unter —10°C ausschlieflich Liquido FIAT DP1 ohne

Wasser verwenden.

&

Im Verh&ltnis zur AuBentemperatur zu verwendende Olsorte:

AuBentemperatur oliofiat
B - URANIA 10W
Minimum unter —15°C (SAE 10 W)
Minimum zwischen —15° und 0°C U(RSAANEIQOZ"?')W

Minimum
{ber 0°C

Maximum unter 35°C

Maximum mehr als 35°C

URANIA 30 (SAE 30)
URANIA 40 (SAE 40)
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EIGENSCHAFTEN DER SCHMIERMITTEL

FIAT-BEZEICHNUNG

INTERNATIONALE BEZEICHNUNG

« Urania » (*)

HD-OI Reihe 3

Dieses Schmierdl geniigt den Norm-
vorschriften MIL-L-45199 A sowie
Spezifikation Caterpillar Reihe 3.
Flr «DS»-Betriebsverhaltnisse nach
AP.L

« ZC 90 »

Ol fiir mechanische Getriebe, 90
SAE, keine EP - Eigenschaften, mit
verschleisshindernden Zusétzen.

«W 90/M »
« W 140/M »

SAE 90EP | Schmierdle, die der
Norm MIL-L-2105 B
SAE140EP | genigen

«Jota 1»

Lithium-Fett
Konsistenz N.L.G.|. Nr. 1

« MR 2 »

Lithium-Fett
Konsistenz N.L.G.I. Nr. 2

«MR 3 »

Lithium-Fett fiir Radlager
Konsistenz N.L.G.I. Nr. 3

« Liquido FIAT etichetta
azzurra »

Bremsfllissigkeit Typ Heavy Duty
entsprechend den Normen
SAE J 1703 b

(*) Die jeweils vorgeschriebene
tabelle » hervor.

Viskositatsstufe geht aus der « Betriebsmittel-
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